ISHAVETS MAKER.

Erindringer fra trawlerbjergningen.

I drenes lgp har vi hatt mange arbeider med de trawlere som pd
sin vei til og fra fangstfeltene i Nordishavet gjerne legger seilasen
giennom norske farvann. Disse fartgy er etter hvert skt i antall
og stgrrelse, har ogsd fatt sterre fart, bedre utstyr og mer komfort.
Serlig de engelske var fgrsteklasses skuter. En slik hit kan repre-
sentere like stor verdi som et middelstort lasteskip. Det er et hirdt
farvann de arbeider i. Men akkurat som de norske hvalbater i Syd-
havet klarer de seg visst lenger i sjgen enn noen annen. Serlig deres
bunnkonstruksjen som cr bygget pid mangedrige erfaringer, har gjort
dem szrlig sjedyktige.

P4 nordiuren kommer disse havets miker gierne inn Vestfjorden,
ofte flokkevis. De tar sine loser ombord i Lodingen og kvitterer dem
i Honningsvag. De drifter ofte helt oppe ved Kap Kanin i Barcnts-
havet. Mange finner vi pd de fine trawlerplasser utenfor Finnmarks-
kysten, spesielt ved Berlevig og utenfor Vardg. I mange &r har
trawlertrafikken ogsd pagitt pd det sikalte Andenesfelt, pd Senja-
bankene og Malangsgrunnen. Szrlig ut pd ettervinteren har fangstene
her ofte vert glimrende; men s& har belegget ogsd veert si stort at
de ofte kolliderer med trawlene eller med hverandre. - -

Vi har flere ganger vert tilkalt ved slike leiligheter. Som regel
vil det dog pd grunn av de lange avstander bli bomtur. For enten
er havaristen sunket eller den har karet seg til land. Sarlig har vare
arbeider vaert knyttet til havarier p4 Norskekysten. P4 oppoverturen
har trawlerne forholdsvis god tid. Men pa tilbaketuren skyr de intet.
Det gjelder 4 rekke fram med fangsten til den dag det passer med
markedet. I de senere &r er de blitt utstyrt med tridigs telefon,
si de hver dag — om de vil — kan konferere med sitt tyske eller
engelske rederi, selv om de befinner seg oppe i Barentshavet. P4 fangst-
feltet taler ogsd trawlerne med hverandre om ver og fangstforhold.
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I, 106, Ved woloen i Vardo.
Trawleren slord Heilshame 1938, Bjerget av +Trauste og «Sterkodders.

De fleste av dem — for ikke 4 si alle sammen — har tridlgs peile-
apparat og ekkolodd ombord. Dette ekkoloddet er til stor fordel
under selve fisket og benyttes ogsd under skipets seilas nir de skal
g4 under land. Norskckysten er imidlertid pd mange steder s steil
— ogsd under vannflaten — at dette ekkoloddet har bidradd til
grunnstgtninger i stedet for 4 avverge dem. S& lenge ekkoloddet
viser en dybde pd 100 favner og derover, seiler de gjerne trygt og
med full fart mot land. Men om forlatelse — dette kan passe dirlig
pd enkelte steder. Kaptein ANDR. EMBLEM nevner et slikt tilfelle:

En stor engelsk trawler »sLorenzo« kom i slutten av januar nordfra
og skulle stoppe ved Andenes for 4 komplettere. Det var natt og
disig var, og kapteinen gjorde {littig bruk awv ekkoloddet. Det var
bare tre skritt fra ekkoloddet til broen; likevel gikk han med full
fart pd et skjeer. Strandingsstedet var meget utsatt. Biten fikk hull
1 bunnen, og forskipet gikk med en gang fullt av vann. Mannskapet
matte forlate Dbéten; men kapteinen ville bli ombord.

»Stazerkodders som den gang bare befant seg 314 times vel fra
strandingsstedet, fikk 5.0.5.-signal fra en annen trawler og kjorte i
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vei av alle krefter. Det var ennd mgrk natt, da den nddde fram. Ved
hjelp av lyskaster fikk de se havaristen ca. 200 favner innenfor slag-
grunnslinjen. Den stod pd et skjar, heyt med forskipet og lavt med
akterskipet. Det var en del sjggang, dog ikke verre enn at de ved
passe lgye kunne entre skipet. Sjgen forhindret dog ethvert forspk
pd dykkerarbeid. De mdtte bare gi i gang med 4 undersgke om de
ved hjelp av pumping kunne beherske lekkasjen. Maskinen som var
slukket av, ble fyrt opp igjen. Pumper ble montert ombord for lensing
av forskipet. Maskinrommet og akterskipet var ennd ubetyde'ig
lekk. Ved full fres pd pumpene minket vannstanden i forskipet.
Sleper ble satt ombord, og ved aftenens hgyvann neste dag fikk de
biten av grunnen.

Men dessverre — etter flottbringelsen greidde ikke pumpene 4
beherske lekasjen. Vannet steg, og biten gikk dypere og dypere og
dypere ned. Mprket falt pd, og det var nd atskillig sjggang, s hava-
risten slingret betydelig, og det ble etter hvert tett sngdrev. Innover
slaggrunnen var det ingen mulighet for landsetting. For overalt
bret det kraftig over baer og skjzr. De mdtte da dryppe ankeret
der de var, og i fykende fart fi dykkergreiene tilrigget. En entrings-
line ble strukket rundt havaristens bunn pd det sted man antok
lekkasjen var stgrst. Dykkeren fikk med seg lampe og tettningsmateriell
for 4 gjore et forsgk. Biten l4 snart med dekket i vannflaten. Ni
sviktet ogsd motorpumpen, si det forreste rom gikk fullt av vann.
Sjoen begynte & gd innover dekket. Lukekarmene stod dog over
vannet. Folkene begynte d tenke pd retretten. Men dykkeren albuet
seg ned etter entringslinen. Han var sd heldig med en gang 4 finne
et stort hull i en plateveksel hvor det var en veldig suksjon. Her
tikk han puttet inn en drevpose som med en gang suget seg fast til
dpningen. Mer kunne han ikke greie 1 gyeblikket; for biten slingret
shk at den wille rive ham lgs fra entringslinen,

Imidlertid hjalp tetningen sipass at vannstanden begynte 4
minke. Dekket kom over vann og ble tgrt. Og forskipet flgt stadig
heyere og hgyere opp. Vinden forandret seg ogsd, sd biten ble liggende
med baugen mot sjgen. Dykkeren kunne igjen gd ned og fikk denne
gang puttet noen kiler inn i forskjellige dpninger. Lekkasjen var til
slutt ikke verre enn at lensholdet kunne utfgres uten anstrengelse
ved hjelp av en 10-toms duplexpumpe med 3 stk. 5”s suksjonsslanger.
Hermed var den akutte fare forbi.

Ni kom bjergningsdamper »Jason¢ til hjelp. Ogsa den deltok i
kompletteringsarbeidet; for det hastet med 4 komme der fra, og
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det var lang wvei til neermeste havn, Havaristens mannskap kom ni
ombord igjen. Skipet kunne gi for egen maskin; og ved 1l-tiden
om kvelden startet de fra Andenes med bjergningsmannskaper fra
begge biter ombord i havaristen. »Starkodder« gikk foran, sLorenzoq
1 midten og »Jason« akterut. Det ble til dels tett sngtykke med en
god del sjggang. Da vi med halv fart forsgkte oss inn Andfjorden,
sd jeg — forteller kaptein EMBLEM — et lys skjare var kurs forut.
Den karen fir nok vokte seg, tenkte jeg, ellers vil den snart vere
i land pd Andgy. Men ellers lot vi den fare.

Ved 4-tiden om natten, da vi beregnet oss ved Grgtaver, fikk
vi hgre en dampflgyte ule noe ganske forferdelig. Snart etter gikk
ngdraketter til veers fra ct eller annct sted ved land. Her er imidlertid
fullt av holmer og skjer, sd ingen kan sgke inn uten i siktbart ver,
Dampflgyten uler og uler, mens sngtykken skjuler alt. Det var klart
at dette mitte vaere en bit som befant seg i ngd. Vi ble enige om at
»Jasone skulle forsgke 4 g4 under land, mens »Starkoddere stoppet
her med havaristen. Begge skip skulle holde uavbrutt tridlgs for-
bindelse.

Etter en stunds forlgp telegraferte »Jason« »Styr ost-nordost.
Vi ser en bat pi grunn like ved fyrlykten. Han skjuler den hvite
sektor for innseilingens. Det ble slutt med ulingen i dampflgyten.
Vi fortsatte til Harstad, mens »Jason« fikk bjerget den tyske trawler
pl¥mgards. Det var den som hadde passert oss ute ved Andenes om
natten. Den hadde gitt fjorden inn pa sitt ekkolodd uten 4 for-
merke land noe sted, fgr den stgtte ved fyrlykten. Men her var det
<& pass bradypt at ekkoloddet varslet for sent. Baten var noe lekk;
men det tok »Jason« bare 314 time 4 fi den av grunnen og inn til
Harstad. Hit kom de bare en times {id etter »Steerkodder¢ og sLorenzos.

Disse og flere lignende iakttagelser viser at bruken av ekkolodd
er overvurdert ved navigering under full fart pd kysten.

Men grunnstgtninger kan ogsi ha andre 4rsaker, og det ikke
alltid av de helt ordinere. Jeg husker — forteller kaptein EMBLEM
— en engelsk trawler som pa sydgéiende hadde det usedvanlig travelt.
Ved passeringen av Tromsg gikk han pd feil side av lysbgyene. Han
skar av sjskabelen sd halve byen ble lagt i mgrke. Han ble ikke
stdende, men fortsatte med full fart, som om ingenting var hendt.
Da han kom til Sandtorg, rente biten over en bde, denne gang ogsi
med full fart. N& kom kapteinen opp og spurte, hva dette var for
slags seilas. Men Josen kunne ikke riktig si hvor de var. Han trodde
jorden hadde snudd seg. De stoppet maskinen og ble liggende i
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