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Historvisk aterblick

over

Solo - ""den miist sillda i Sverige"

Broderna Skoogs Motorfabrik i Borldnge, som
under néra 60 ar tillverkade SOLOMOTORN, var 1
sitt slag en av de storsta och mest framgangsrika i
Norden. Motorernas enkla och servicevanliga
uppbyggnad, palitlighet, slitsyrka, hoga kvalitet
och behagliga gang banade vig for fabrikens goda
rykte. Solomotorn har i batvirlden néra nog blivit
sjdlva definitionen av en fulldndad bruksmotor.
Mannen bakom Solomotorn var Aron Skoog som
tillsammans med sin bror Erik dgde firman.Den 1
maj 1908 bildade de Broderna Skoogs Mekaniska
Verkstad. Parallellt med tillverkning av
pakethéllare och kélkar samt diverse
reparationsarbeten, utvecklade bréderna under de
forsta kompanjonsaret 1908 en mindre stationir
tvitaktsmotor for bensin/fotogendrift. Aret dérpa
konstruerades en marin version av motorn. De hér
forsta motorerna liknade manga andra av datidens
motorer och hade bl a batteritindning med
induktionsrulle. Motorerna kinnetecknades av att
ovre delen av cylindern var kopparmantlad. Att
gjuta en cylinder med kylkanaler kravde
avancerade gjuteritekniska kunskaper och resurser.
Att forse cylindern med utvindig kopparmantel var
ett sdtt att forenkla framstéllningen.

Fram till 1913 tillverkades &ven en
utombordsmotor som kallades Rapidmotorn. Det
var en tvétaktare, i Evinrudes efterfoljd, pa tva hk.
Niér Erik Skoog borjade tillverka taindkulemotorer i
Gavle ateranvinde han namnet, men modifierade
det till Rapido.

Fran érsskiftet 1910 upptog bréderna Skoog en
mer seriemissig produktion av inomhusmotorer,
och i de forsta katalogerna kunde spekulanterna
overtyga sig om motorernas fortraftlighet genom
att ldsa intyg fran de tidigaste kunderna; det dldsta
ar undertecknat Askersund den 7 juli 1910.
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Négot bestdende forde dtminstone motorserien
med sig; cylinderdiameter och slagldngd var
samma som senare anvéndes for den
framga:ngsrika H-serien, nira 40 ar. Typ 10-
motorerna ersattes 1919 avden solida och 16ftesrika
F-serien, som banade vig for framgéngarna under
1920-talet.

Storhetstiden

Fran mitten av 1920-talet
vénde konjunkturen. Den
svenska verkstadsindust-
rins produktion blev

1924 for forsta gangen hogre dn fore forsta
virldsk-
riget och tendensen verkade stadig.

Den fullindade H-serien

Den 15 september 1932 skickdes ett cirkulérbrev
ut fran fabriken till alla forsdljningsombud:"Denna
sdsong kan Ni erbjuda alla motorbehgvande nya
forbattrade typer av Sololéttviktsmotorerna. Vi har
nédmligen lagt upp en ny typ, typ H. Denna typ
ersitter forutvarande typ F och utgor en forbattring
av denna typ."

Av de batmotorer som ¢verhuvudtaget har gjorts i
Sverige, blev Solo typ H en av de mest sélda och
uppskattade.

Sista serien
Exakt ett halvar innankrigsutbrottet 1939 alltsa den

1 mars, gick Brodrena Skoogs Motorfabrik ut pa
marknaden med sin sista motorserie, typ
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Solofabriken och den nya motorserien

1911-12 utvidgades verksamheten i Grasberg och
bréderna uppforde en mindre fabriksbyggnad.
Samtidigt lancerades namnet Solo i en broschyr
fran 1912: "Solo-Special -- hvarje dag motor". Den
sades vara "marknadens enda verkligt transportabla
kraftmotor, forsedd med modern, hogt utvecklad
elektromagnetisk tindning". Det senare ir
intressant eftersom just dessa motorer utrustades
med de forsta svensktillverkade
magnetapparaterna.

De nya Solomotorerna hade alla helgjuten, ej
kopparmantlad cylinder. Tvataktarna fanns i tva
utforanden, Typ 1 och Typ 2. Den forstandmda var
forsedd med avtagbart cylinderblock och
utvecklade, beroende pa cylindervolym, i
encylindrigt utforande 2,5 eller 4 hk och det dubbla
i tvacylindrigt utforande. Typ 2, dven kallad Solo-
Junior, hade inte avtagbart cylinderlock och fanns
till en bdrjan bara i en encylindrig version pa 3,5
hk. Senare gjordes ocksa en tvacylindrig Solo-
Junior. Sammantaget fanns fem olika
tvataktsmotorer, fran 2,5 till 8 hk, i produktion
fram till 1918.

Den forsta fyrtaktsmotorn, den s.k. Expressmotorn,
kom 1913, forst i stationért och transportabelt
utférande och négot senare dven i en version for
batbruk, kallad Typ 3. Den tillverkades i tre olika
cylinderdimensioner och i en en- eller tvacylindrigt
utforande fran 5 till 16 hk.1913 uttrddde brodern
Erik ur foretaget.1916 hade foretaget flyttat till nya
och storre lokaler i Borlinge.

"Genom denna betydande utvidgning av var
fabrikation har det blivit oss mojligt att upptaga
nagra flera storlekar och typer for fabrikation." Sa
inleds 1916 ars katalog, som dels upptar de dldre
tvataktarna Typ 1 och Typ 2, dels de nya
fyrtaktarna, Typ 3. De encylindriga fyrtaktarna i
Typ 3-serien fanns i tre storlekar pa 5,6 och 8 hk.
De tvécylindriga, som utvecklade 10, 12 och 16 hk
hade cylindervolymer mellan 2,9 och 7,7 liter.
Nagot &r senare kom ocksé en fyrcylindrig motor
pé 24 hk.

Typ 3-motorerna
kannetecknades av att
ventilmekanismen var Gppen
och att magneten var placerad
i rit vinkel mot vevaxeln och
drevs via en vinkelvéxel fran
kamaxeln.

Tvétaktsmotorerna tillverkades fram till 1918.
Direfter producerades inga tvataktare f6rrdn den
forsta G-modellen kom 1921.

1918 sldpptes ytterligare en ny fyrtaktsserie ut pa
marknaden, den s.k. Typ 10. Den hade sina brister
vid introduktionen, den fanns i en-, tva- och
fyrcylindriga utforanden pa 3,6 respektive 12 hk.
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S."Utmérkande for denna typ &r bl.a. den kompakta
byggnaden, vari genom motorn intager ringa
plats.".

Aron Skoog limnar firman

Aret #r 1946, brinslerestriktionerna upphdrde och
landets grinser var ater 6ppen for handel.

Vid arsskiftet 1946-47 lamnade Aron Skoog
firman barnen fanns numera i foretaget, aktierna
overléts till barnen.

De sista modellerna

H-motorerna modifieras i tvd omgangar, forst 1947
och sedan 1950.

Agenturen

1960 hade Broderna Skoogs Motorfabrik omkring
40 anstidllda och tillverkade ca 1000 motorer per
ar. De senste aren hade 30-60 procent av dessa gatt
pa export.

Nedliggningen

Den sista storre fordndringen som vidtogs pa H-
modellerna skedde i november 1965.

Trots att orderingdngen fortfarande var ganska
god, hade luften gatt ur foretaget. 70 % av
fabrikationen hade gétt pa export. Priser och moms
hade fordndrats och l6nsamheten hade forsvunnit.
Tillverkningen upphorde definitivt julen 1966, och
efter ett halvars stillestand saldes Broderna Skoogs
Motorfabrik och tillverkningsritten for
Solomotorerna till Osby Pumpindustri med
Gétamotor i Osby. Overlatelsen skedde den 28 juni
1967. Totalt hade da omkring 45 000 motorer
tillverkats vid fabriken i Borldnge.

OPIO-SOLO

Osby Pumpindustri (OPIO) hade kopt in
Gotamotorer, som tillverkade inombordsmotorer
av tvataktstyp ( se Gota ).Gotamotorer blev da ett
dotterbolag till OPIO. Foretagets chef, Hugo Cato,
ansdg att Solos fyrtaktsmotorer pa ett utmarkt satt
skulle komplettera Gotas tvataktare.

Under sommaren och hdsten 1967 transporterades
en del maskiner samt hela reservdelslagret fran
Borlénge till Osby.

De forsta Solomotorerna frén Osbyfabriken var
klara for leverans i november 1967. Den
marknadsfordes under namnet Opio-Solo.
Produktionen omfattade enbart H-modellerna,
eftersom Gota hade sina egna tvataktare. [
verkstaden monterades en traversbana i taket for
att rationalisera ihopséttningen, men
tillverkningstakten blev dnda inte speciellt hog.
Totalt framstilldes endast nagot hundratal
Solomotorer i Osby. 1970 gick OPIO-foretaget i
konkurs och tillverkningen av Solomotorerna
upphdrde for gott, men &n i dag séljs reservdelar
till Solomotorerna fran Géta-motorer i Osby.

Overblick pa Solo motorn

http://www.gotamotor.se/solo.htm
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Klicka pa bilderna om du vill se dem storre.

Solo Marinmotor G2
2 hk. Tillv. 1934

Solo motor G 3

Solo motor G3 3 hk. Tillv. 1936 Solo motor F5
Stationir Stationar
2 hk. Tillv. 1934 5 hk. Tillv. 1928

Senast uppdaterad november 27 1998 av Webbateljen, Osby
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